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Stanowisko
XXXIV Walnego Zebrania Cztonkéw
Stowarzyszenia Gmin i Powiatéw Matopolski
w sprawie radykalnego rozwoju Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej

dla dobra 2 milionéw mieszkaficéw Krakowa i Matopolski
Krakdéw, 2 grudnia 2021r.

I. Rok 2021 Europejskim Rokiem Kolei ogtoszonym przez Komisje Europejska. Kolej

wytwarza ponad 3 razy mniejszg emisje CO; niz transport drogowy i prawie 9 razy

mniejszg emisje CO; niz transport lotniczy.

Inicjatywa ta ma na celu promowanie transportu kolejowego, jako zréwnowazonego,
inteligentnego i bezpiecznego oraz zwiekszenie jego udziatu w transporcie pasazerskim
i towarowym, co przyczyni si¢ do realizacji Zielonego tadu, czyli osiagniecia neutralnosci
klimatycznej do 2050 r. Europejski Zielony tad ma na celu ograniczenie emisji z transportu o 90%
do 2050 .

Transport w Unii Europejskiej jest odpowiedzialny za emisje 25% gazéw cieplarnianych, az za
75% transport samochodowy, a kolej odpowiada jedynie za 0,5% emisji. W Polsce transport
samochodowy odpowiada za duzo wyiszg emisje siegajacg az 93%. Kolej jest najmniej
energochtonnym $rodkiem transportu dla przewozu pasazeréw, a do transportu towaréw mniej
energii zuzywajg jedynie statki.

Sprawna kolej przyczynia si¢ do wzrostu gospodarczego, pozwala pracownikom na mobilnosé,
poprawia w miastach jakos¢ zycia przyczyniajac sie do likwidacji korkéw i poprawy powietrza.
Zapewnia mieszkarficom wsi, miast i aglomeracji bezpieczna, szybky, ekologiczng i tanig
komunikacje. Dlatego 80% ankietowanych zdecydowatoby sie na zmiane obecnego $rodka
transportu na kolej.

Przemiany w Polsce sprawity, ze wraz z wzrostem poziomu zycia, mozliwosciag kupna samochodu
i budowa nowoczesnych drég oraz wieloletnim brakiem modernizacji kolei, od korica lat 80-tych
liczba przewoz6w pasazerskich spadta o ponad dwie trzecie. Rok 2020 z powodu pandemii COVID-
19 i lockdownu charakteryzowat sie spadkiem o prawie 40% kolejowych przewozéw pasazerskich
-w 2019 r. kolej przewiozta 336 min pasazeréw. Dla poréwnania, w latach 80-tych kolej przewozita
1,2 mld pasazeréw rocznie. Po 1989 r. w Polsce wybudowano zaledwie 50 km nowej sieci
trakcyjnej, a jej catkowita dtugo$é spadta w poréwnaniu z rekordowymi latami 50-tymi o jedna
trzecig i obecnie wynosi 19,2 tys.. Cze$¢ nie jest efektywnie lub nawet minimalnie uzytkowana.
czego przyktadem moze by¢ Krakow gdzie jest 120 km linii toréw, a wokét miasta kolejne 400 km.
Polska nie prezentuje sig¢ réwniez najlepiej na tle Unii Europejskiej, gdzie Srednia podrézy
kolejowych jest ponad dwa razy wieksza niz w u nas, a z drugiej strony mamy najwiecej w UE miast
powyzej 10 tys. mieszkaricow bez dostepu do kolei.

Sytuacja ulegta polepszeniu po przystapieniu do UE dzieki nowym mozliwoéciom finansowym dla
polskiej kolei, czego przyktadem jest powstajgca Szybka Kolej Aglomeracyjna (SKA).



Radykalny rozwéj Szybkiej Kolei Aglomeracylnej (SKA) dla dobra 2 milionéw

mieszkancéw Krakowa i Matopolski.

To sztandarowy projekt Samorzadu Wojewddztwa Matopolskiego od poczatku wspierany gtéwnie
przez Stowarzyszenie Gmin i Powiatow Matopolski. Obecnie w ramach SKA dziataja nastepujace
linie:

° SKA1: Krakéw Lotnisko/Airport — Krakéw Gtéwny — Wieliczka Rynek - Kopalnia
o SKA2: Sedziszéw — Krakéw Gtéwny — Podbory Skawiriskie

® SKA3: Trzebinia — Krakéw Gtéwny — Tarnéw

° docelowo maja powstac jeszcze 3 linie

Stowarzyszenie Gmin i Powiatow Matopolski aby jak najlepiej rozwija¢ i wypromowac ten projekt
zorganizowato juz na ten temat 6 konferencji, adresowanych do samorzadéw oraz mieszkancow
Krakowa i Matopolski, w ktérych uczestniczyli eksperci z Politechniki Krakowskiej i Akademii
Gorniczo-Hutniczej.

Pierwsza konferencje na temat SKA Stowarzyszenie Gmin i Powiatéw Matopolski zorganizowato
juz w paizdzierniku 2010 r. Odbyta sie ona pod hastem: ,Jak pokona¢ korki w Krakowie.
Zintegrowany System Komunikacji w Krakowskim Obszarze Metropolitalnym. Szybka Kolej
Miejska. Metro czy premetro w Krakowie”. '

Pod koniec 2013 roku w imieniu SGiPM przewodniczacy zwrécit sie do Marszatka Wojewédztwa
Matopolskiego o wpisanie do Kontraktu Terytorialnego budowy 16 km dodatkowej pary toréw
w Krakowie, w zasadzie do wytgcznego korzystania przez SKA z gtéwnym weztem w Krakowie. SKA
jest wspdifinansowana z funduszy UE. Ten ogromny projekt jest juz na ukoniczeniu i na pewno
przyczyni sig do podniesienia jakosci zycia mieszkaricéw metropolii krakowskiej. Wedtug prognoz,
w ciggu dekady liczba pasazeréw SKA zwiekszy sie co najmniej z 6 do 18 milionéw.

Obecnie kosztem ponad 1 miliarda ztotych koriczona jest kluczowa dla rozwoju SKA budowa
dodatkowej pary toré6w w Krakowie od Dworca Gtéwnego przez Ptaszéw, Biezanéw, Rudzice. Na
tym newralgicznym odcinku obecne tory zajete sa dalekobieznym transportem pasazerskim
i towarowym w 96%, dlatego pociggi SKA wpuszczane sg Srednio co godzine na te trase.
Dodatkowa para toréw radykalnie zwiekszy przepustowosci dotychczasowych trzech oraz
nastgpnych linii SKA na terenie miasta likwidujac ,waskie gardto” — o co w ostatnich latach
zabiegato wytacznie Stowarzyszenie Gmin i Powiatéw Matopolski oraz PKP PLK. Majac na uwadze
ogromne znaczenie transportu kolejowego w ramach komunikacji zbiorowej konieczne jest jak
najszybsze petne zmodernizowanie i wykorzystanie 500 km linii kolejowych dla SKA w
Wojewaodztwie Matopolskim oraz budowa dalszych przystankéw kolejowych, drég dojazdowych
i parkingéw Park&Ride na terenie Krakowa i gmin objetych SKA.

Stowarzyszenie Gmin i Powiatéw Matopolski konsekwentnie zabiega o dalszy rozwéj Szybkiej
Kolei Aglomeracyjnej, ktéra obejmuje swoim zasiegiem 2/3 powierzchni Wojewddztwa, jako
wyzwanie cywilizacyjne dla ponad 2 milionéw mieszkarcéow Matopolski. Uruchomienie ponad
5 lat temu pierwszej linii Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej na trasie Krakéw — Wieliczka pokazuje, ze
to takze najszybszy i najtariszy sposéb na poprawe komunikacji zbiorowej w Krakowskim Obszarze
Metropolitalnym, pokonanie korkéw w Krakowie i dbanie o czyste powietrze. Jednak pociaggi SKA1
wcigz kursuja na nie do korica przebudowanych liniach kolejowych, co skutkuje ich
nieregularnoscig, matg intensywnoscig — powinny kursowac¢ co 15 minut. Zgodnie z raportem NIK
z 2021 r. ,Nadal brak peinej integracji z pozostatq komunikacjq publicznq: nie wszedzie np.



zbudowano bezptatne parkingi. W efekcie liczba pasazeréw nie roénie, a liczba samochoddéw nag
drogach aglomeracji krakowskiej nie maleje.”

Szybka Kolej Aglomeracyjna najwieksza i najtariszg szansg rozwoiju komunikaciji

publicznej dla Krakowa.

Krakow jest miastem, w ktérym na 1000 mieszkaricéw przypada o wiele wiecej samochodéw niz
w Berlinie i innych duzych miastach Europy Zachodniej. Ponadto codziennie do miasta wjezdia
150 tysiecy samochoddéw z matopolskich miejscowosci. Przecietny dojazd do Krakowa érednio
trwa godzing, a przejazd samochodem przez caly Krakéw czesto trwa takie godzine. Wtadze
Krakowa w wykonaniu woli mieszkaricow wyrazonej przed kilku laty w referendum planuja
budowe 22 km linii szybkiego tramwaju - premetra zamiast metra za astronomiczng kwote
9 miliardéw zt. W Krakowie sie¢ toréw tramwajowych liczy ok. 120 km i obstugiwana jest przez
382 tramwaje. Cena nowego tramwaju przegubowego dla ok. 230 pasazeréw to ponad 8 min zt,
a pociggu wielosktadowego dla ok. 500 pasazeréw to ok. 27 min zt. Tramwaje jeidig ze Srednia
szybkoscig niecate 20 km/h. Zapewne konieczne sa budowane i projektowane zgodnie
z oczekiwaniami mieszkaficdw nowych osiedli (odlegtych od toréw kolejowych) nowe linie
tramwajowe uzupetniajace istniejacy sieé.

Wielka szkoda, ze autonomiczny system komunikacji tramwajowej w Krakowie jest prawie
wytgcznie zsynchronizowany tylko z siecig 500 autobuséw.

Od kilkudziesigciu lat ogromnym dobrem i darem dla Krakowa jest 120 km toréw kolejowych
w bardzo dobrym stanie, umozliwiajacych jazde co najmniej 120 km/h. Przejazd koleja jest kilka
razy szybszy i zarazem tariszy niz komunikacjg miejska.

Wielopoziomowy Dworzec Giéwny w centrum Krakowa jest jednym z najwiekszych
i najnowoczesniejszych w Europie posiadajac az 5 peronéw z 10 torami, z liniami tramwajowymi
I nowym dworcem autobusowym to ogromna niewykorzystywana szansa do budowy
zintegrowanego systemu komunikacji publicznej.

Krakowski Wezet Kolejowy ma promienisty ukiad z mozliwoscia wyjazdu w 6 kierunkach: Krakéw
Lotnisko, Krzeszowice, Zastéw, Podieze, Wieliczka i Skawina. Pociggi Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej powinny odjezdzaé z Dworca Gtéwnego co 5 minut we wszystkich kierunkach.

Aby w obstudze Krakowa efektywnie wykorzystaé istniejgcy infrastrukture kolejowa, nalezy
wybudowa¢ stosunkowo matym kosztem lub zmodernizowa¢ okoto 30 przystankow osobowych
w Krakowie i podobna liczbe w okolicznych miejscowoséciach.

Dodatkowo w Krakowie istniejg dwie linie obwodowe, ktére s3 wykorzystywane jedynie w ruchu
towarowym (co jest grzechem ciezkim, a nawet $miertelnym wobec tych ktérzy zgineli
w wypadkach samochodowych, w czym jestedSmy jednym z lideréw w Europie). Dawniej tory te
byty zbudowane tylko w celu omijania centrum miasta przez pociagi jadace do Kombinatu
Metalurgicznego w Nowej Hucie.

Mata Obwodnica Kolejowa Krakowa - (19 km) prowadzi od stacji Krakéw MydIniki, przez osiedla,
w ktorych mieszkaja i pracuja dziesiatki tysiecy oséb - tobzdw, Olsze, Wieczysta, Dabie i Zabtocie
do stacji Krakéw Ptaszéw.



Duza Obwodnica Kolejowa Krakowa - (33,7 km) biegnie od stacji Krakow MydIniki, przez osiedla,
w ktdrych mieszka i pracuje do stu tysiecy oséb - Azory, Pradnik Biaty, Gorke Narodowsq i Pradnik
Czerwony do stacji Krakéw Batowice.

Obwodnice te stanowig dwa ringi kolejowe taczace dzielnice, po ktérych po wykonaniu
infrastruktury (przystanki, perony, chodniki, drogi dojazdowe, parkingi) pociagi moglyby jezdzi¢
z czgstotliwoscia co 15 minut. Tak jest we wszystkich metropoliach Swiata, gdzie kolej
aglomeracyjna jest podstawg komunikacji publicznej — ,autostradami” dla wielkich strumieni
pasazerow.

tacznie w poblizu linii kolejowych na terenie Krakowa mieszka i pracuje kilkaset tysiecy oséb,
przystanki kolejowe powinny byé co 1 lub 1,5 km.

Karlsruhe w Niemczech od kilkudziesigciu lat realizuje oryginalny eksperyment w wyniku
wspotpracy wiadz miasta i kolei. Po torach kolejowych na terenie miasta jezdza tramwaje (takie
jak u nas) z szybkoscig do 80 km/h po wyposazeniu ich w silnik dwusystemowy z dodatkowym
pantografem dostosowanym do trakgji kolejowej o takim samym rozstawie. Tramwaje jezdzg
jednoczednie po torach tramwajowych na terenie miasta, wyjezdzajac poza miasto na odlegtosé¢
do 80 km, jezdzac rownolegle z tramwajami kolei niemieckie;j.

Stowarzyszenie Gmin i Powiatéw Matopolski apeluje szczegélnie do Samorzadu Miasta Krakowa
o Scista wspotprace z Samorzadem Wojewddztwa Matopolskiego i PKP PLK dla radykalnego
rozwoju Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej dla dobra prawie miliona mieszkafcéw Krakowa o:

® Zintegrowanie komunikacji miejskiej tramwajowej i autobusowej z Szybky Kolejg
Aglomeracyjng,

® budoweg nowych 30 przystankéw, rozbudowe istniejacych przystankéw oraz budowe
weztow przesiadkowych tak, aby umozliwi¢ sprawne i dogodne przesiadki miedzy
transportem miejskim i kolejowym dla wszystkich pasazeréw, w tym oséb starszych,
z wigkszym bagazem, niepetnosprawnych,

® budowg moizliwie bezptatnych parkingéw Park&Ride, rowerowych z miejscami
postojowymi dla pasazeréw dojezdzajacych samochodem i rowerem do kolei
aglomeracyjnej przy kazdej stacji SKA, dostosowanych do potrzeb oséb
niepetnosprawnych,

Stowarzyszenie Gmin i Powiatéw Matopolski apeluje do Samorzadu Wojewdédztwa Matopolskiego
o wspdlne radykalne rozwijanie SKA szczegélnie w $cistej wspotpracy z Samorzadem Krakowa i PKP
PLK, a takie pozostatymi samorzadami gmin dla dobra mieszkaricéw o:

® Zakup docelowo co najmniej 50 nowych pociggéw ( w przyszfosci 100) w ramach nowej
perspektywy finansowej UE 2021-2027 (do ponad 22 pociggéw z poprzedniej
perspektywy),

e koordynowanie dziatan i biezacej wspdtpracy miedzy samorzgdami, przewoznikami
poprawiajacej funkcjonowanie i zintegrowanie catego transportu  zbiorowego
w wojewddztwie,

® petne zintegrowanie taryf w przewozach SKA oraz wtasnego transportu zbiorowego,
rozszerzenie Matopolskiej Karty Aglomeracyjnej poza Krakéw i Tarnéw,



 skoordynowanie rozktadéw jazdy linii autobusowych, petnigcych funkcje dowozowg do
transportu kolejowego, z rozktadami jazdy pociagdw SKA.

Ambitnym celem jaki musimy sobie wspélnie postawié na nastepne lata bedzie umozliwienie
dojazdu do Krakowa w ciggu maksimum 1 godziny ze wszystkich stacji kolejowych w Matopolsce
i kursowanie pociggéw SKA co 15 minut na wszystkich liniach.

Zgodnie z Ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym organizatorzy
powinni dazy¢ do zréwnowazonego rozwdj publicznego transportu zbiorowego — uwzgledniajqcego
oczekiwania spofeczne dotyczqce zapewnienia powszechnej dostepnosci do ustug publicznego
transportu zbiorowego, zmierzajgcego do wykorzystywania réznych srodkéw transportu, a takze

promujqcego przyjazne dla srodowiska i wyposazone w nowoczesne rozwiqzania techniczne $rodki
transportu.

Samorzady Krakowa i Wojewédztwa Matopolskiego dla dobrej wspétpracy powinny
znowelizowaé Uchwate nr LXXX/1220/13 Rady Miasta Krakowa z dnia 28 sierpnia 2013 r.
w sprawie przyjgcia Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dia Gminy
Miejskiej Krakow oraz gmin sasiadujacych, z ktérymi Gmina Miejska Krakéw zawarta porozumienie
w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego oraz Uchwate nr LVI/908/14 Sejmiku
Wojewddztwa Malopolskiego z dnia 27 pazdziernika 2014 r. w sprawie uchwalenia ,,Planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie matopolskim”.

Scista wspétpraca obu samorzadéw dla rozwoju SKA jest absolutnie konieczna. Samorzad
Wojewddztwa Matopolskiego majac budzet roczny w wysokoéci 2 miliardéw zt nie jest i nie bedzie
w stanie radykalnie rozwija¢ SKA, szczegdlnie na terenie Krakowa bez odpowiednio duzego

zaangazowania finansowego Samorzadu Miasta Krakowa, ktérego budzet roczny wynosi ponad
7 miliardéw zt.

Iv. Inne wazne inwestycje kolejowe w Matopolsce

. Jako samorzadowcy popieramy kolejne duze inwestycje kolejowe w Matopolsce, w tym
modernizacjg za 1,1 mld zt trasy z Krakowa do Zakopanego, co skréci juz w 2023 r. podréz do
ok. 2 godzin.

Pozytywnie oceniamy postulowany przez nas od 15 lat plan budowy nowej linii kolejowej
Podigie — Piekietko wraz z modernizacjg odcinka Chabéwka — Nowy Sacz, ktérego realizacja
rozpocznie sig za 2 lata. Biorgc pod uwage fakt, ze po 1989 r. wybudowalismy jedynie 50 km
nowych tras, bedzie to najdtuzsza nowa linia kolejowa wybudowana w Polsce w ostatnich
kilkudziesigciu latach. Dzieki tej inwestycji obecnie 150-kilometrowa trasa z Krakowa do
Zakopanego skrdci si¢ do 117 km, a pociag pokona jg w czasie ponizej 2 godzin. Z kolei czas
przejazdu z Krakowa do Nowego Sgcza wyniesie niespetna godzine, podobnie jak do Tranowa.
W skfad tej gigantycznej inwestycji za ponad 7 miliardéw zt wejdzie m.in.: 58 km nowych linii
kolejowych, 11 tuneli, 8 estakad, 20 mostdw, ponad 30 wiaduktéw oraz modernizacja 75 km linii
pomigdzy Chabéwka a Nowym Saczem.

To szczegélnie waina inwestycja dla strategicznego potaczenia kolejowego Europy
Srodkowowschodniej z Potudniowq w ramach RFC (Rail Freight Corridor) 11 - Bursztynowego
Korytarza Towarowego nr 11, ktdrego poczatkiem jest najwazniejszy w Stowenii port morski
Koper, biegnie przez Wegry, Stowacje. W Polsce linia dochodzi do Terespola na granicy z Biatorusia,



gdzie faczy sie z euroazjatyckim systemem przewozéw kolejowych zapewniajgc stabilny tarcuch
dostaw towarowych np. z Chin. Dodatkowo inwestycja otwiera droge dla intermodalnych
i kombinowanych przewozéw towarowych na osi Battyk ~ Batkany — Morze Czarne. Dzieki temuy
mozliwe bedzie przeniesienie czeéci tadunkéw towarowych z drog na tory co przyczyni sie do
poprawy bezpieczeristwa, lepszej ochrony $rodowiska i poszerzenia rynkéw dla gospodarki.

Obecnie Matopolska w transporcie kolejowym na potudnie Europy musi korzystaé z RFC5 — Morze
Battyckie — Morze Adriatyckie prowadzacy przez Gérny Slask oraz Czechy i Stowacje, Austrie,
Stowenie do Ravenny we Wtoszech.

Pozytywnie oceniamy postulowang od lat przez Stowarzyszenie Gmin i Powiatéw Matopolski
»Rewitalizacje linii kolejowej nr 117 odcinek Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona ~ Wadowice -
granica wojewédztwa” (Etap 1), ktérej zakorczenie zaplanowano na czerwiec 2022 r.
Wspétfinansowany ze s$rodkéw UE projekt o wartoéci 129 min zt taczacy Matopolske
z Podbeskidziem spowoduje skrécenie o kilkanaécie minut podrdzy z Kalwarii do Wadowic. Z 40 do
80 km/h zwigkszy sie takie predko$é¢ pociggéw na odcinku Wadowice — Andrychéw, a ramach
projektu réwniez zmodernizowano przystanki, wybudowano nowe i prowadzone s prace
poprawiajace bezpieczeristwo na 40 przejazdach kolejowo-drogowych. Od 7 listopada br.
ponownie uruchomiono linig kolejowg z Bielska-Biatej do Krakowa.

Kolejnym wainym przedsigwzieciem Samorzadu Wojewddztwa Matopolskiego jest ,,Budowa
i wyposazenie zaplecza technicznego do obstugi taboru kolejowego” - rozpoczety wtasnie projekt
wspotfinansowany ze $rodkéw UE o wartoéci 92 min zt. Dla Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej jest to
jedna ze strategicznych inwestycji majaca na celu catoéciowe wsparcie regionalnych przewozéw
kolejowych w Matopolsce poprzez budowe zaplecza technicznego sktadajacego sie z hali napraw,
dwukondygnacyjnej czesci biurowo-socjalnej, warsztatowo-magazynowej, myjni catopociggowej.
Zapewni to kompleksowg obstuge taboru kolejowego Wojewédztwa Matopolskiego, mozliwoé¢
wykonywania napraw biezacych i awaryjnych, przegladéw okresowych oraz zagwarantuje
catoroczne mycie i czyszczenia taboru myjni z obiegiem zamknietym.

Stowarzyszenie Gmin i Powiatéw Matopolski apeluje do samorzadéw, w tym z Wojewddztwa
Slaskiego i Swigtokrzyskiego, do podjecia dziatar zmierzajacych do rozbudowy Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej (ktéra wykracza poza granice Wojewddztwa Matopolskiego) i infrastruktury
towarzyszacej — na czele z budowa parkingédw przy kazdej stacji — kompleksowego projektu
stuzacego zaréwno mieszkaricom Matopolski, jak i 15 milionom turystom.

prof. Jan Tadeusz Duda {/ Kazimierz Barczyk  p
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Zebrania Cztonkéw SGIPM Gmin i Powiatéw Matopolski



