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SZYBKA KOLEJ AGLOMERACYJNA

w Matopolsce
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SKA TO SZANSA DLA 2 MILIONOW MIESZKANCOW KRAKOWA | MALOPOLSKI

I Matopolcca?

Co trzeba zrobi¢, by transport w
Niewatpliwie najwazniejsza kwestia jest budowa Szyb-
kiej Kolei Aglomeracyjnej. Musimy patrze¢ lacznie
na ogromna infrastrukture kolejowa, tramwajowa i au-
tobusowa w Krakowie i wokoél niego, dla dobra miesz-
kancéw Krakowa i Matopolski oraz turystow.

Druga istotna kwestia jest potwierdzona przez Pana
Ministra Andrzeja Massela budowa dodatkowej pary
tor6w od Dworca Gléwnego do Plaszowa i Biezanowa,
co zlikwiduje waskie gard%o kolejowe w Krakowie. Ko-
nieczne jest tez powstanie facznicy Zablocie-Krzemion-
ki-Skawina, ktora umozliwi przyspieszenie dojazdu
w kierunku Zakopanego.

Czym jest Szybka Kolej Aglomeracyjna?

To projekt usprawnienia ruchu w Matopolsce z glow-
nym wezlem w Krakowie. Krakéw i jego okolice grzez-
na w korkach, spaliny powoduja wzrost niskiej emisji,
wskutek ktérej dusimy si¢ w smogu. Codziennie do sto-
licy naszego regionu wjezdza i wyjezdza Erawie 150
tysiegry samochoddw, a jezdzi po niej ok 500 tysiecy
aut. Tymczasem Unia Europejska stawia na zielony

dg.

Kazimierz BARCZYK:

400 km linii kolejowych,
predkosé pociagéw 120 km/h,
100 pr ko

mochodami do duzych parkingéw na obrzezach metro-
polii i tam przesiadac sie do Szybki(éi Kolei Aglomeracyj-
ne)'bljesl to tzw. system Park&Ride, ktéry wdrazam
w Malopolsce. Powstaja parkin}gi w Tarnowie, Trzebini,
Zabierzowie, Wieliczce. Szybka Kolej Aglomeracy{'{lra 0-
winna by¢ rozbudowana do 50 przystankéw w Krako-
wie, zamiast obecnych 23, a w regionie ma by¢ ich lacz-
nie ponad sto. Samorzad Wojewodztwa Malopolskiego
wyda na rozwdj Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej co naj-
mniej 250 min zt do 2020 .

Czy mamy infrastrukture dla realizacji Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej?

CzeSciowo juz tak. Mamy wlasne szynobusy, planujemy za-
kupi¢ nowe. Mozemy rowniez kupowac zmodernizowane
uzywane sktady s‘?l kiej kolei, ktra jest bardzo popular-
na na Zachodzie. W Krakowie mamy az 120 km linii kole-
jowych w bardzo dobrym stanie i tylko 80 km linii tramwa-
Jjowych, po ktérych tramwaje Sjezdza ze Srednia predkoscia
zaledwie 18 km na godzine. Samochéd osobowy porusza
sie po Krakowie ze srednia predkoscia 29 km na godzine.
Miasto Krakéw powinno przy naszej pomocy wybudowac
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transport, w nowej perspektywie budzetowej UE sa
srodki na jego wdrozenie. Jako region musimy z nich

na najblizszej sesji sejmik

przy naj ych starych i nowych przystankach SKA
wezly przesiad]’(owe dla komunikacji tramwajowej i auto-

stad i i¢ 12 5i iei. ekologi taé spo busowej. Szybka Kolej Aglomeracyjna to projekt o ogrom-
il;?gf YI?;?;ZI 500 i;?g:{ﬁ gal;oﬁ‘;v(l?oig bkiej, cl‘(‘;leefe Mal s??'k < nym znaczeniu nie tylko dla dwéc‘ll miliono']w Matopolan
” ) ’ od Oswiecimia przez Krakéw do Tarnowa i od Miechowa

Jaka jest rola samorzadu wojewédztwa i miasta?

a pierwsza linia SKA

po Wadowice, ale réwniez dla 10 milion6w turystow. W tej

Lo oo, Ddughe Aegrowany SyS(om anchorty hole ma ruszyé e contross
iowego, vtram v‘& ajowe ogi autoﬁ YS! P juzw grudniu 2014 ny dworzec w Krakowie polozony w samym centrum mia-

usowego, czeﬁo dobrym
poczatkiem jest wspolny bilet - Malopolska Karta Aglo-
meracyjna. j hodnie wzorce, by dojezdzac sa-

{jmy

SZYBKA KOLEJ AGLOMERACYJNA
W LICZBACH

v

2 miliony - liczba 0sdb, ktére skorzystaja na wdrozeniu projektu
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej

v

120 km linii kolejowych w Krakowie

sta, ktéry codziennie moze przyja¢ nawet pét miliona pod-
réznych.

Inwestycje planowane w Matopolsce w ramach Wieloletniego programu
inwestycji kolejowych do roku 2013 z perspektywa do roku 2015:

» Kompleksowa modernizacja linii kolejowej Krakow-Rzeszow

> Rewitalizacja polaczen kolejowych z Krakowa w kierunku Centralnej
Magistrali Kolejowej

Budowa zelektryfikowanej linii kolejowej do terminalu lotniska w Balicach
Modernizacja linii kolejowej Krakow-Sosnowiec

Stworzenie zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w aglomeracji
krakowskiej

Budowa nowej facznicy Zablocie-Krzemionki, ktéra pozwoli na wyjazd pocia-
g6w z Krakowa w kierunku poludniowo-zachodniej Matopolski
Wdrozenie programu poprawy bezpieczenstwa i likwidacji zagrozen na

v Vvvy

v
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400 km linii kolejowych w Ki Obszarze

politalnym

i jego sasiedztwie

80 km linii tramwajowych w Krakowie

142 km - dtugosc linii kolejowej Oswiecim-Tarnow

90 km - dtugos: lejowej Podbory Skawirskie-Sedzi
26 km - diugosc linii kolejowej Balice-Wieliczka

vyvvyy

120 km - predkos¢ pociagu SKA w miescie

160 km - predkos¢ pociagu SKA poza miastem
30 nowych kow na trasie SKA w Krak

25 szynobuséw - docelowa liczba pociagow SKA

vyYvVvyy

v

20 minut - docelowa czestotliwo$¢ kursowania sktadow SKA
350 - liczba os6b, ktére moze przewiez¢ sktad SKA

v

Kontakt z Kancelaria Sejmiku Wojew6dztwa Matopolskiego: 31-156 Krakow, ul. Basztowa 22, tel. 12/61 60 964, e-mail: k:

przej; h kolejowych

Modernizacja linii Iaczacej Psary z Kozlowem
Rewitalizacja linii Koziéw-Krakow

Modernizacja matopolskich dworcéw kolejowych

vvy

Inwestycje pl. w p w ramach dol
cyjnego do strategii rozwoju transportu do roku 2020 z perspektywa 2030:

Budowa i modernizacja linii:
Skarzysko-Kamienna-Kielce-Koziow
Trzebinia-O$wiecim-Czechowice-Dziedzice
Podleze-Szczyrzyc-Tymbark-M z odcink
béwki i Nowego Sacza

Krakow Plaszow-Skawina-O$wiecim
Skawina-Sucha Beskidzka-Chabéwka-Zakopane
towarowej Tunel-Olkusz-Bukowno-Sosnowiec Poludnie
towarowej do Mystowic

vvy

mi do Cha-

vyvvy

Zwiekszenie przepustowosci linii Krakéw Towarowy-Krakéw Glowny-Krakéw
Plaszow-Bi 6w-Rudzice przez polozenie dodatkowej pary torow.

30 wrzesnia w sesji Sejmiku Wojewodztwa Matopolskiego wziat udziat podsekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej Andrzej Massel. - Teraz nadchodzi czas kolei. W funduszach unijnych niskoemisyjny transport jest traktowany
W sposdb preferencyjny, w zwiazku z tym mamy nadzieje i szanse na to, ze nastapi wielki przelom na terenie Matopolski - stwierdzit
przewodniczacy SWM Kazimierz Barczyk.

PODCZAS DEBATY
O TRANSPORCIE KOLEJOWYM
W MALOPOLSCE RADNI MOWILI
O PERSPEKTYWACH ROZWOJU
SZYBKIEJ KOLEI AGLOMERACYJNEJ:

Roman Ciepiela:

Linie aglomeracyjne z jednej strony sa najbardziej
populame juz dzisiaj, z drugiej stanowia integralne li-
nie wybi dla ji iej i sg kom-
plementarne réwniez z potrzebami regionu. Pierwsza to
Wieliczka - Krakow - Balice, druga linia to Tarnéw - Trzebinia, w przy-
sziosci Oswiecim, trzecia Podbory Skawiriskie lub Skawina, Miechow lub
Sedzisz6w, ale ta decyzja musi by¢ rozstrzygnieta w odpowiednim cza-
sie. Te linie zostaly wskazane z pieciu mozliwych do realizacji juz dzisiaj
i dla nich opracowywane jest to wszystko, co ma sktadac sie na szybka
kolej aglomeracyjna (SKA). System zawiera wezly przesiadkowe Parkuj
i jedz - 20 takich miejsc i ych powinno by¢ h
1

h z innymi ymi, tzn. biletem
icznym w postaci Matopolskiej Karty Agl yjnej oraz syste-
mem informacji dla pasazerow.
Wiceprzewodniczacy SWM

i

&y Bogustaw Masior:

Szybka Kolej Aglomeracyjna to ogromna szansa dla
rozwoju Matopolski, ale wielkim btedem bytoby
ograniczenie jej wylacznie do niektdrych czesci nasze-
go wojewddztwa. Planowana jest linia do Trzebini, tym-
czasem powinna ona siegac przez Chrzanéw przynajmniej do O$wieci-
mia, a najlepsze bytoby potaczenie wiodace na Slask. Projekty sa zacne,
ale musimy je zestawic z rzeczywistoscia. Szybkie, czesto jezdzace skfa-
dy SKA musza mie¢ warunki do rozwijania predkosci, czyli wyremonto-
wane tory, a tego niezbednego warunku PKP ciagle nie spetnia.

(‘ "\
tudniem Europy wytacznie przez Slask i przez Austrie.

'}
# 3
Swietnie, ze Ministerstwo Infrastruktury jest zaanga-

Zzowane w budowe potaczenia komunikacyjnego Gdarisk
- Slask - Adriatyk, ale trzeba tez pamietac o wschodhniej Polsce, o potud-
niowo-wschodniej Polsce, o wschodniej Stowacji, o wschodnich We-
grzech, o Rumunii. Mam wrazenie, ze gdyby nie tylko w Polsce ale
iw Brukseli rozwazano przebieg sieci TEN-T biorac pod uwage cele stra-
tegiczne i rozwoj catej Europy, nie bytoby potrzeby walczy¢ o potacze-
nie Matopolski ze $wiatem. Bruksela musiataby przeciez uzna¢, ze dlain-
tegracji jskiej wazniejsze jest i ie Europy Srodkowo-
Wschodniej z Europa Potudniowa poprzez granice polsko-stowacka li-
czaca setki kilometréw, anizeli wytyczanie miedzynarodowych koryta-
rzy transportowych na terenie Niemiec na odcinkach co 100 km.
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Przewodniczacy Klubu PiS w SWM
Grzegorz Biedron:

Niepokoi mnie fakt, Zze Polska komunikuije sie z po-
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